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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The invention 
relates to a vehicle roof with a 
rigid roof panel which can be displaced to the 
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rear, in which to obtain a 

smooth-surfaced roof in its closed position the 
roof panel, in particular a 

glass roof, engages around the B-pillars in its 
upper region and can be 

displaced on guide means provided there over the 
rear roof part with the rear 

window, the roof panel following the inclination of 
the rear window and thus 

forming a partly open position of the vehicle roof. 
As a result, in a further 

development of the vehicle roof to be opened in a 
simple manner it is possible 
to swivel the rear roof part around a rear 
transverse axis into a position 

between the vehicle side parts. This results in a 
cabriolet top which can be 

operated in a simple manner and has a firm roof 
which has a smooth-surfaced 

appearance and makes it possible even during the 
journey to bring the top in a 

simple manner into a partial and, if desired, 
completely open position. 
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Schiebeverdeck 

Die Erfindung betrifftein Fahrzeugdach miteinernach hin- 
ten verschiebbaren starren Dachtafef, bei dem zur Errei- 
chung sines glattflachigen Daches in dessen SchiieSstel- 
lung die Dachtafel, insbes. ein Glasdach, die B-Sauien in 
"dessen oberen Bereich umgreift und an dort vorgesehenen 
Fuhrungsmitteln uber das hintera Dachteil mit der Heck- 
scheibe verschiebbar 1st, wobei die Dachtafe! der Neigung 
der Heckscheibe folgt und somit eine Teiloff enstellung des 
Fahrzeugdaches bitdet. 

Damrt ist in weiterer Ausbildung des auf einfache Weise zu 
offnenden Fahrzeugdaches ein Verschwenken des hinteren 
Dachteils urn eine hintere Querachse zwischen die Fahr- 
zeugseitenteile mdglich. 

Hierdurch wird ein einfach zu bedienendes Cabrio-Verdeck 
mit Festdach errefcht, das bei glattfiSchigem Erscheinungs- 
bild ein einfaches, auch wShrend der Fahrt durchfuhrbares 
Verforingen in eine Tell- und ggf. Gesamtoffenstellung er- 
moglicht. 



BUNDESDRUCKEREI 09.87 708 847/70 



7/60 



1 1/28/05, EAST Version: 2.0.1.4 



OS 36 16 017 

1 2 



PatentansprQche 

LFahrzeugdach mit einer in sich starren Dachtafel, 
die in der SchlieBstellung von einem feststehenden 
Frontscheibenrahmen, mit dem die Dachtafel Ids- 5 
bar verbunden ist bis zu einem hinteren Dachteil 
reicht und entlang einem OberrollbOgel, der aus 
vorderen Turflffnungen unmitteibar folgenden sog. 
B-Saulen mit Querrahmen gebildet wird, schrag 
nach hinten unten verschiebbar ist, dadurch ge- to 
kennzeichnet daB die sich Ober die gesamte Dach- 
breite (12) erstreckende Dachtafel (1) die beiden 
B-Saulen (6a und 6b) in deren jeweiligen oberen 
Bereich (6c und 6d) von auBen her umfaflt und in 
diesem Bereich (6c bzw. 6d) jeweils wenigstens ein ts 
Ffihrungsmittel (13) befestigt ist, das mit an den 
seitlichen LSngskanten (la,! der Dachtafel (1) ange- 
ordneten FOhrungsschienen (14) in jeder Dachstel- 
lung derart zusammenwirkt, daB die Dachtafel (1) 
beim Verschieben in die Offensteiiung, der Nei- 20 
gung der Heckscheibe (9) folgend, auf das hintere 
Dachteil (2) aufschiebbar und feststeiibar ist, sowie 
weiterhin das von der Dachtafel (!') grdBtenteils 
abgedeckte hintere Dachteil (2) zusammen mit der 
aufliegenden Dachtafel (V) urn eine Querachse (15) 25 
am unteren hinteren Ende des hinteren Dachteils 
(2) nach vorn unten in eine etwa waagrechte Stel- 
lung der Dachtafel (!') und der darunterliegenden 
Heckscheibe (9) zwischen die Seitenteile (16) ver- 
schwenk- und feststeiibar ist. 30 
Z Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB ein Querrahmen (7') des hinteren 
Dachteils (20, insbesondere des Uberrollbttgels (4) 
in dessen abgesenkter Stellung, in eine s&ulenartige 
Erhebung (18) des Mitteltunnels (19) hinter den 35 
Vordersitzen (1 7) eingreift 

3. Fahrzeugdach nach mindestens einem der obigen 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB das hinte- 
re Dachteil (2) wenigstens aus einer Heckscheibe 
(9) mit Heckscheibenrahmen (8) und zwei B-Saulen 40 
(6a und 6b) gebildet wird. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Seitenscheiben (20) wenigstens je- 
weils an der B-Saule (6a und 6b) und dem starren 
Heckscheibenrahmen (8) befestigt sind. 45 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das die Heckscheibe (9) in der 
SchlieBstellung urn am Querrahmen (7) des Ober- 
rollbttgels (4) angeordnete Scharniere (9aJ mit ih- 
rem hinteren Ende nach oben verschwenkbar ist 50 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die verschiebbare Dachtafel (1) aus 
einem in sich starren Dachrahmen (10) und einer 
ggf. hochstellbaren Glasflache (1 1) gebildet wird. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Dachtafel (1") in der abgesenkten 
Stellung des hinteren Dachteils (2 y ) bei abgesenk- 
ten vorderen Kopfsttttzen (21) nach vorne ver- 
schiebbar und durch ein SchloB (22) verriegelbar 
ist 60 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsmittel (13) aus Rollenla- 
gern (13aJ gebildet werden, die in nach innen offene 
U-formige FUhrungsschienen (14) eingreifen. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die FOhrungsschienen (14) ein nach 
innen offenes C-fdrmiges Profil aufweisen. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB an wenigstens einer B-S&ule (6) 
zwei Rolienlager (13a und 13£Jangeordnet sind 
1 1. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FOhrungsschienen (14) an ih- 
ren hinteren Enden mit die Verschiebewege be- 
grenzenden, ggf. einstellbaren Anschlagen (23a und 
tyversehen sind 

1Z Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die AuBenflache der Dachtafel 
(1) mit der AuBenflache der B-SSulen (6) bQndig 
abschliefit 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am vorderen Ende der Dachtafel 
(1) ein die Verschiebebewegung nach hinten be- 
grenzender Handgriff (24) vorgesehen ist 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schiebehandgriff (24) mit 
dem hinteren Dachteil (2) verriegelbar ausgebildet 
ist 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Rolienlager (\$b) an 
wenigstens einer B-SSule (6) an einem Auslegerarm 
(25) angeordnet und dieser gegen eine Feder (26) 
hdhenbeweglich schwenkbarist 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB innerhalb des Seitenteils (16) ei- 
ne urn eine aufrechte und nahe der Querachse (15) 
angeordnete Achse (27) schwenkbare, im wesentli- 
chen keilformige Platte (28) vorgesehen ist und die- 
se (28) die nach dem Abschwenken des hinteren 
Dachteils (2) zwischen diesem (2) und dem Seiten- 
teil (16) entstehende Lticke abdeckt 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die lichte Weite zwischen den 
vorderen TOrinnenverkleidungen (29) geringer als 
die Dachbreite (12) ist und die Dachtafel in Stellung 
1" diese (29) teilweise fiberlappt 

18. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den Seitenteilen(16) angeord- 
nete Verriegelungen, insbes. Steckbolzen (32) bei 
hochgestelltem Dachteil (2) in Bohrungen (31a,) am 
unteren Ende der B-SSulen eingreifen und die 
Steckbolzen (32) bei abgeschwenktem Dachteil (2 / ) 
in Bohrungen (31 &9 * m oberen Bereich (6d bzw, 
6d') der rechten (6a f ) bzw, linken (6b') B-Sftulen 
eingreifea 

19. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Hinterachse der Dachta- 
fel (1) ein Luftleitelement (30) vorgesehen ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach gemgB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist bereits aus der DE- 
PS 27 23 996 bekannt Hierbei wird die Dachtafel unter 
einem aus Sicherheits- und Festigkeitsgrtlnden vorgese- 
henen OberrollbOgel hindurch nach hinten unten ge- 
schoben, nachdem eine Heckscheibe abgesenkt wurde, 
Dabei wird die Dachtafel beim Verschieben durch in- 
nenliegende Fuhrungen an den beiden flachliegenden 
C-Saulen gefQhrt und ggf. abgesenkt 

Nachteilig ist hierbei, dafl die sich in SchlieBstellung, 
zwischen OberrollbOgel und Dachtafel, blldende Fuge, 
dem Fahrtwind ausgesetzt ist und dadurch den Luftwi- 
derstand erhoht, sowie Regenwasser eingetrieben wird. 

Weiterhin wird dieser abgesetzte Dachaufbau, eben- 
so wie der selbst in Offensteiiung hochstehende Ober- 
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rollbCgei, vom Erscheinungsbild her, von vielen als 
nachteilie empfunden, die sich ein Cabrio ohne hochste- 
henden Uberrollbugel in der Offenstellung und in der 
SchlieBstellung ein glattfiachiges Dach wGnschen, was 
jedoch oft an der geringen Verwindungsfestigkeit ohne 
OberrollbOgel scheitert 

Dieser Vorstellung eines Cabrios folgt auch der 
Dachaufbau gemaB der DE-PS 34 33 296, bei dem das 
hintere Dachteil nach vom unten schwenkbar und in 
dieser Steliung tiber dem Fondraum festlegbar ist 

Nachteilig ist hierbei jedoch, daB die Dachtafel her- 
ausgenommen und auf den groBen Kofferraumdecke! 
abgelegt und befestigt werden muB. Das bedingt zum 
einen, mindestens zwei Personen zur Handhabung der 
groBen Dachtafel, sowie den Stillstand des Fahrzeugs 
beim Dachumbau und zum anderen eine lange Fahr- 
zeugkarosserie mit entsprechend groBem Kofferaum- 
deckel. 

Somit ist zum einen ein selbststSndiges Verbringen in 
die zumindest teilweise Offenstellung, allein durch den 
Fahrer, auch mit Hilfsmitteln, ebenso wenig wfihrend 
der Fahrt, unmdglich, zum anderen kann dieser Dach- 
aufbau fOr kleinere Fahrzeuge mit kaum ausgepragtem 
Kofferraum nicht angewendet werden. 

Weiterhin ist nachteilig, daB durch die auf den Koffer- 
raum aufgesetzte Dachtafel und das relativ hochstehen- 
de verschwenkbare Dachteil die Gesamterscheinung 
der Karosserie gestdrt wird und durch fehlerhaftes Be- 
festigen der Dachtafel ein Sicherheitsrisiko entsteht, 
wenn sich das Dachteil idst 

Der Erfindung geht demgemSB die Aufgabe vorraus, 
ein platzsparend unterbringbares, leicht zu bedienendes 
Fahrzeugdach insb. fur kurzere Karosserien zuschaffen, 
das in der SchlieBstellung ein glattflachiges Dach auf- 
weist sowie in wenigstens einer Offenstellung, bei kaum 
beeintrachtigter Verwindungsfestigkeit, ein gestrecktes 
Erscheinungsbild der Karosserie ohne hochstehende 
Teileerlaubt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch den 
kennzeichnendenTeildes Anspruches 1 geldst 

Auf diese Weise ist es moglich, eine glattf lachige, strd- 
mungsgiinstige Dachtafel zu verwenden, die sich vor- 
teilhaft auf den Luftwiderstand auswirkt Diese Dachta- 
fel, die die B-Saulen im oberen Bereich umgreift und 
dort in Ftihrungsmittel, insb. Rollenlager eingreift, laBt 
sich mittels eines Handgriffes ahnlich einer Schublade 
sehr leicht verschieben. Dadurch ist auch eine Betati- 
gung wahrend der Fahrt, ahnlich eines groBen Schiebe- 
daches mdglich, sofern die Verriegelungselemente zwi- 
schen Dachtafel und Frontscheibenrahmen, z. B. hy- 
draulisch oder pneumatisch gelOftet werden. Ist diese 
Dachtafel auf das hintere Dachteil aufgeschoben, so be- 
ndtigt es keinen weiteren Platz. Besonders giinstig ist es, 
wenn die Dachtafel mit einem grflBeren ggf, ausstellba- 
ren sog. Sonnenglasdach versehen ist bzw. auf einen 
Dachrahmen mit den Schiebeftthrungen aufgeklebten 
Giastafel ausgebildet ist Hierbei ermdglicht die Dachta- 
fel mit integrierter grdfierer Glasfiache eine nahezu un- 
gehinderte Sicht nach rGckwfirts durch die Heckscheibe 
und die knapp dartiberliegende Glasfiache, so daB das 
Fahrzeug in dieser Teil-Offenstellung (sog. Targaaus- 
fQhrung) ebenfalls gefahren werden kann. 
. Dieser vorteilhaften Ausgestaltung allein kommt be- 
reits selbststandige schutzwttrdige Bedeutung zu, da 
diese AusfQhrung bereits eine Teil-Offenstellung er- 
mdglich und bei vielerlei Fahrzeugen ohne das nachfol- 
gende Verschwenken anwendbar ist 

Auch dem im folgenden beschriebene Verbringen 
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von der Teiloffenstellung in eine abgesenkte Offenstel- 
lung, kommt eigenstandige Bedeutung zu, indem es z. B. 
mit einer herausnehmbaren Dachtafel kombiniert wer- 
den kann. Die Verbindung der beiden Teilschritte "Ver- 
5 schrieben* und "Verschwenken" ermdglicht jedoch in 
Wechselwirkung die meisten Vorteile entsprechend der 
Aufgabenstellung. Beim Abwartsschwenken des hinte- 
ren Dachteils gleiten die B-Saulen und ggf. hinteren Sei- 
tenscheiben innerhalb und zwischen deh Seitenteiien an 
to nicht nSher dargestellten FGhrungen nach vorne unten, 
so daB sich in dieser Offenstellung ein gestrecktes Er- 
scheinungsbild, in Art eines klassischen Cabrios, ohne 
hochstehende Karosserieteile wie B-Saulen oder aus 
diesem mitgebildeten OberrollbOgel ergibt und sich die 
is Heckscheibe bzw. die Dachtafel als oberstes Teil in et- 
wa waagrecht auf Hdhe der Seitenteiloberkante befm- 
det Durch Verriegelungselemente, die in Nahe des Tflr- 
schlosses, in die hochgestellten B-Saulen an deren unte- 
ren Ende eingreifen, sind die B-Saulen bzw. der Ober- 
20 rollbugel auch in ihrer abgesenkten Steliung arretierbar, 
indem die ortsfesten stabilen Verriegelungsbolzen nun- 
mehr in Bohrungen im oberen Bereich der B-Saulen 
eingreifen. Sind die B-Saulen durch einen Querrahmen 
verbunden, so sind die beiden Seitenteile an ihrer Ober- 
25 kante durch diesen Querrahmen miteinander verbun- 
den, so daB die Verwindungsfestigkeit der offenen Ka- 
rosserie betrachtlich gesteigert bzw. die der geschlosse- 
nen Karosserie kaum beeintrachtigt wird 
Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen- 
30 stand der Unteranspruche und in diesem niedergelegt 
Die nachfolgende Beschreibung einer bevorzugten 
AusfQhrungsform der Erfindung dient im Zusammen- 
hang mit der Zeichnung der naheren Eriauterung. 
Es zeigen: 

35 Fig- 1: das erfindungsgemaBe Fahrzeugdach in 
SchlieBstellung in einer perspektivischen Ansicht, 

Fig. 2: das Fahrzeugdach nach Fig. 1 in Offenstellung 
bei zuruckgeschobener Dachtafel, 
Fig. 3: das Fahrzeugdach nach Fig. 2 mit abge- 
40 schwenktem hinteren Dachteil, 

Fig. 4: die vergrdBerte Darstellung der Schiebefuh- 
rung in Seitenansicht und im Schnitt nach der Lime 
X-X. 

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug teilweise in einer perspekti- 
45 vischen Seitenansicht dargestellt. wobei sich die Rich- 
tungsangaben vorne, hinten usw. in der Beschreibung 
jeweils auf die Fahrzeugfahnrichtung beziehen. 

Das angedeutete Fahrzeug weist ein Fahrzeugdach 
auf, das im wesentlichen aus einer in sich starren Dach- 
50 tafel (t) und einem hinteren Dachteil (2) gebildet wird. 
Die Dachtafel (1) erstreckt sich von einem fest stehen- 
den Frontscheibenrahmen (3), mit dem die Dachtafel 
durch nicht dargestellte Verriegelungselemente losbar 
verbunden ist, bis etwa zu dem hinteren Dachteil (2\ 
55 wobei sie sich teilweise Qberlappen. In diesem Oberlap- 
pungsbereich ist yorzugsweise ein OberrollbOgel (4) an- 
geordnet, der aus den vorderen Turoffnungen (5) unmit- 
telbar folgenden Seitenfensterholmen, den sog. B-Sau- 
len (6a und 6tymit Querrahmen (7) gebildet wird. Dieser 
60 OberrollbOgel (4) ist vorzugsweise Bestandteil des hin- 
teren Dachteils (2) und mit diesem verschwenkbar. Der 
Querrahmen (7) bildet in dieser Ausfuhrung zugleich 
einen Teil des Heckscheibenrahmens (8), in dem die 
Heckscheibe (9) fest oder auch an Scharnieren (9a) nach 
65 oben verschwenkbar, in der Art einer Heckklappe, an- 
geordnet ist ErfindungsgemaB erstreckt sich die Dach- 
tafel (2), die ganzflachig aus einer Blechtafei bzw. aus 
Dachrahmen mit Kunststoffullungen oder in einer vor- 
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teiihaften Ausfflhrung aus einem starren Dachrahmen B-Saulen im allgemeLnen nach innen geneigt sind, kann 
(10) mit groBflachigen Glaselementen (11) gebildet wird, ein schwacher Spalt entlang der Tiir und dem Seitenteil 
iiber die gesamte Dachbreite (12) und umschiieBt dabei offen bleiben, der jedoch ggf. durch ausklappbare Plat- 
die beiden B-Saulen (6a und 6b) in den oberen Bereichen ten (28) an der inneren Vordertiirwandung (28) und am 
(6c und 6d) In diesen oberen Bereichen (6c und 6d) der 5 Seitenteil (16) QberbrQckbar ist Die Ftihrungsschienen 
B-Saulen, in denen der GberrolIbQgel (4) von der etwa (14) sind vorzugsweise an ihren beiden Enden jeweils 
senkrechten in eine etwa waagrechte Ausrichtung Ober- mit ggf. einstellbaren Anschiagen (23a und 23b) verse- 
geht, sind Ftthriingsmittel (13) angeordnet, die vorzugs- hen, die die Verschiebebewegung begrenzen. Dadurch 
weise aus Rollenlager (13a; bestehen. Urn eine sichere ist es moglich, daB das hintere Dachteil (2) ttber die 
Fuhrung der Dachtafel (2) beim Verschieben zu gewahr- 10 Dachtafel (1) gegen den Frontscheibenrahmen (3) ver- 
leisten, sind an beiden B-Saulen (6a und 6b) jeweils we- spannt wird und dadurch Spiel in den FOhrungen ausge- 
nigstens ein Rollenlager (13a; sowie an einer B-Saule (6a schaltet wird sowie Krafte iibertragen werden kdnnen, 
und 66; ein weiteres Rollenlager (13ty im Abstand vom wodurch der Dachaufbau die Karosseriefestigkeit er- 
ersten angebracht, das Abkippen der Dachtafel (2) ver- hdht. Das ggf. absenkbare hintere Dachteil (2) wird vor- 
hindert Dabei sind die Rollenlager (13) vorteilhaft im 15 zugsweisedurchinFig.4dargestellte Verriegelungsele- 
weitest mdglichen Abstand an der Vorderkante und mente an der durch die geschlossenen VordertGren ab- 
Hinterkante, ggf. auf federbelasteten (26) Auslegearmen gedeckten Karosseriewand, die Bestandteil der Seiten- 
(25) der B-S&ule angeordnet und ggf. mittels Excenter- telle (16) sind und den Verriegelungsbolzen des Vorder- 
bolzen auf die Gegenfflhrung einstellbar. tOrschlosses trageiu Die Lage und Bewegungsrichtung 

Diese Anordnung kann auch durch langliche Fflh- 20 der Verriegelungselemente ist durch den Pfeil 25 ange- 

rungsmittel ersetzt werden, wie z. B. durch Bronze- oder deutet und werden bevorzugt durch Steckbolzen 32 ge- 

Kunststoffleisten mit niedrigen Reibungskoeffizienten, bildet, die in Bohrungen (31a; im unteren Bereich der 

die entsprechend geneigt angeordnet sind. Weiterhin innerhalb der Seitenteile absenkbaren B-Saulen eingrei- 

sind nahezu alle im Maschinenbau bekannten Gleit- fen. In der abgesenkten Stellung des hinteren Dachteils 

oder Rollenfuhrungen, die eine Seiten- und HdhenfOh- 25 (?') kdnnen diese Steckbolzen wiederum in Bohrungen 

rung der Dachtafel sicherstellen, denkbar. (31 b') im oberen Bereich der B-Saulen eingreifen, so daB 

Die Fuhrungsmittel (13) greif en in FQhrungsschienen im Zusammenwirken mit einem Querrahmen, insb. der 

(14) ein, die sich entlang der seitlichen Ungskanten (ta) eines ggf. vorhandenen Oberrollbtigels, die beiden Sei- 

erstrecken und nach innen auf die FQhrungsmittel (13) tenteile miteinander verbunden werden, was die Ver- 

weisen. Wie aus Fig. 4 ersichtlich, werden diese Fflh- 30 windungsfestigkeit erhoht In diesem Falle sind ggf. vor- 

rungsschienen (14) in der bevorzugten Ausbildung handene ROcksitze zwar nicht mehr nutzbar, jedoch 

durch den Umgriff der Dachtafel (2) gebildet und weisen werden die ROcksitze bei Cabrios kaum genutzt, da die- 

bevorzugt ein nach innen off enes U- oder C-Prof i! auf. se zu sehr im Fahrtwind Hegen. 

Nach dem Aufschieben der Dachtafel (1), wie dies in Selbstverstandlich tragen die Dachteile nicht naher 

Fig. 2 dargestellt ist, und das Fahrzeug in dieser Dach- 35 dargestellte Dichtungen, z. B. an der Hinterkante der 

stellung, (sog. Targastellung) selbstverstandlich ebenso Dachtafel (1), um gegentiber dem hinteren Dachteil (2) 

fahrbar ist, kann das hintere Dachteil (2) zusammen mit abzudichten oder an den seitlichen Langskanten (ladder 

der aufliegenden Dachtafel (10 um eine Querachse (15) Dachtafel um gegenilber den vorzugsweise rahmenlo- 

am unteren hinteren Ende des hinteren Dachteils (2) sen vorderen Seitenscheiben abzudichten. 

nach vorn unten in eine etwa waagrechte Stellung der 40 Der erfindungsgem&Be Ubereinander schieb- und ggf. 

Dachtafel (1) bzw. der Heckscheibe (9) umgeklappt wer- absenkbare Dachaufbau, eignet sich fiir alle Personen- 

den. Wie aus Fig. 3 ersichtlich wird das hintere Dachteil kraftwagen, insb. jedoch fur kleinere sog. Sportcoupes 

(2) dabei zwtschen die beiden Seitenteile (16) des Fahr- wie z. B, VW Scirocco oder Honda CRX, deren Heck- 

zeugs verschwenkt und deckt dabei den Raum hinter scheibe wie in der Zeichnung dargestellt, etwa von der 

den Vordersitzen (17) weitgehend ab. Dabei kann ein 45 B-SSule bis nahe an das hintere Fahrzeugende reicht 

Querrahmen, insb. der Querrahmen (70 des OberrollbO- und somit kaum Ablagemdglichkeiten fQr Dachteile 

gels (4) oder ein Querholm des Heckscheibenrahmens vorhanden sind. Durch die erfindungsgemaBe Kon- 

(80 oder des hinteren Dachteils (2), falls iediglich B-Sfiu- struktion, ist bei diesen Fahrzeugen ein problemloser, 

len (6a und 6tyohne ausgepragten Querrahmen vorhan- schneller Umbau in eine Targa- und ggf. Cabriostellung 

den sind, in einer saulenartigen Erhebung (18) des Mit- 50 mdglich, wobei der ohnehin knappe Kofferraum und der 

teltunnels (19) eingreifea Dadurch wird die Verwin- Zugang zu diesem, bzw, zu einem Heckmotor, kaum 

dungssteifigkeit des Cabriolets betrachtlich erhdht. Die beeintrachtigt wird. 

Seitenscheiben (20) kdnnen vor dem Absenken des hin- Durch diese einfache Bedienung mittels eines einzi- 

teren Dachteils innerhalb der Seitenteile herunterge- gen Schiebehandgriffes (24), der zudem die Dachtafel in 

kurbelt werden, falls diese im Dachteil (2) beweglich 55 der geschlossenen (1), in der zurUckgeschobenen (V) 

angeordnet werden oder zusammen mit dem hinteren und auch in der wieder vorgeschobenen (1") Stellung 

Dachteil abgesenkt werden, wenn sie gemaB Ans.pruch bei abgeschwenktem hinteren Dachteil (20 feststellen 

4 mit diesem fest verbunden sind. kann, ist der Dachaufbau mit einem Handgriff gedffnet 

In Fig. 3 ist weiterhin angedeutet, daB die Dachtafel (ggf. nach Losen weiterer gesetzlich vorgeschriebener 

(10 in der abgesenkten Stellung nach vorne bis etwa eo Verriegelungen). 

zum Lenkrad verschiebbar ist, wenn die vorderen Kopf- Das Verbringen in die Teil- (Fig. 2) oder Gesamt-Of- 

stfltzen (21) ggf. abgesenkt werden (Stellung 1"). fenstellung (Fig. 3) kann somit ohne Aussteigen aus dem 

In dieser Stellung schlieBt das Dach den Fahrgast- Fahrzeug z. B. bei einem Ampelstopp erfolgen, da die 

raum nahezu ab, so daB es sich anbietet, die Dachtafel Verriegelungen an Frontscheibenrahmen und Innensei- 
gegen Verschieben durch ein SchloB (22) vorzugsweise 65 te der Seitenteile vom Fahrersitz aus erreichbarsind 

im oberen Bereich (6c; der B-Saule (6a; zu verriegeln, Die Leichtgangigkeit des Schiebeverdecks beruht da- 

wodurch das Fahrzeug gegen Diebstahl gesichert und bei auch auf die erflndungsgemaBe Anordnung der Ftih- 

schnell gegen leichten Regen abgedeckt ist Da die rungsmittel, wobei insbesondere die Rollenlager (13a; 
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eine genaue Fflhrung ermdglichen und mit zunehmen- 
den Zurflckschieben das am Auslegerarm (25) gelagerte 
vordere Rollenlager (t$b) etwas gegen die Federkraft . 
der starken Feder (26) angehoben wird, da das Drehmo- 
ment um die aus rechtem und linkem Rollenlager (13aJ 5 
gebildete Achse aufgrund des Eigengewichts der Dach- 
tafel entsprechen dem RQckschiebeweg der Dachtafel 
zunimmt Damit folgt die Dachtafel der Neigung der . 
Heckscheibe und gleitet nahezu von "alleine" nach hhv 
ten unten (unter der Gewichtekraf t entlang der Schiefen 10 
Ebene). 

Naturlich kann das Verschieben und/oder Ver- 
schwenken dureh Stellmittel wte Hydraulik Gbernom- 
men oder durch Federn unterstutzt und dadurch z. B. 
das Wiederhochschwenken von (2') auf (2) erleichtert is 
werden. 
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